a ély prk by 0jiz prllls pozdé.
jstme otbry, nasadili pokorné vyra-
ipravovali si slinu s lichotivymi slovy.
»Michiamo Giuseppe, jmenuji se Giuseppe,”
natahoval k nam muz s ismévem ruku, cimz

P

nas vpra\rde odboural Privétivost hranicici

li, ShaZiveé a pratelsky jsme mu tedy pra-
stiskli a vzapéti nevéficné sledovali Giu-
eppeho ukazovak, kterym nas jako prstem

na mapé vodil zaludnostmi zdejsich stezek

‘a skal. Samozrejmé Ze jsme za sebou branu

na louku zasezavieli. Na zpateéni cesté to

" udélame zas, pochopitelné. Tak to potom

«buona vacanza, hezkou dovolenou®, preje
nam Giuseppe. Jesté jednou dokola tisknuti
pravice, ciao a uz je pryc.

Jeﬁré se ale musime emocionalne sladit,
domluv:t si jezdecka gesta a mimiku, ale

hlavné se musime uklidnit. Doktofi dale-
ko, nikomu se nesmi nic stat. Kromé toho
se prece jen bojime vysokohorskych bro-
kovnic. Sirym obzorem jsme lapeni, malin-
ko se nam pfi pohledu v dal toci hlava za-
vrati. Neskutecny pohled. P&sin a smérd je
tu tolik... Kudy, panové, kudy? Budeme
vlbec jezdit? Ale jisté ze budeme, ale ,na
slusnaky”. Zajizdky do terénu jsou totiz
zde v italskych Alpach zakazané praveé tak
jako v téch némeckych nebo u nas v Krko-
nosich. Tecka. Zbyva ale ,Seda zéna”, jejiz
hranice zavisi na toleranci bliznich. Da se -
to fici i jinak: kde neni Zalobce, nenf ani %




soudce. A mame tu kamarada Gmseppe—
i ho ten S€ zd nds urcité postavi,

Anfnasich cty?endurovych vpnpgde _
Bety a KTM splse tral[oVych motarek kte-

SIS Usmév. ve tyaii nez uznale pokyvové—
ni hlavou. | Giuseppe vi, Ze tyhie stro;eje-
ho hospodarstw neusk

._'diky nevtiravému vystupo~ ?

. DOHC s
jICfZ motorti zavodnich enduroyych stroji

‘vmisila zbrusu nové, teprye pied rokeny

Sjednocujiciho centralniho aspektu dociluji

ty'to ctyri koncepty ruznorodyml Zpusoby.
Yamaha WR250R pochazf z klasického en-
durového tabora, Nakladny hlinfkovyram,

' pFné nastawtelne pruzicf prvky, hlinikova

kyvné wdllce ajednovalec s rozvodem
anovyml sacimi ventily vychaze-

od Yamahy zafadily model nabizeny-od ro-
ku 200_8,,tg'chnicky i cenoveé (179 990 Ke)

_jednoznacné do oddéleni sportovnich bi-

kil. Z jiného koutu endurového tabord se

predstavena Honda CRF250L. Jeden z ak

o v zahiranici bézné kategorizovany jako >

tudlné nejdilezitéjsich voje Hondy
(viz téZ stavebni facla NC700), vyhodna ce— :
na, se projevuje i u CRF. Cervend magina
stoji o vic nez 73 000KE méné oproti Yama-
Ze, a sice 106 900K¢. Ze sportovni CBRZSDR -
pachazi moderni: motors rozvodem DO-
HG; hlinikova kyvna vidlice, armatury a pii-
stroje jsou kvalitni; dokonce iram z ocelije.
Vv poradku. Nutnost dspor nakonec doku-
- mentuji pouze pruziel prvky bez' moznost" i
- nastavent, V modeluBeta Alp 4.0 se zrcadll*
vlw historie firmy zakladajici si na trialovém _
 Sportu. Tento cestovnitrialovy motocykl,




Zaédteénik, nebo profesiondl - Beta dotdhne
na vrchol kazdého. Nabizi definitivné vic,

nez se na prvni pohled miize zdat”

Winfried Beck (42), miluje motocykly vieho druhu

BETA ALF 4.0

Tradi¢ni: téméF jedno desetileti pred Freeri-  Vsechnov jednom: at uz zamek na helmu Nostalgie: vzduchem chlazeny motor s kar-
dem v roce 2003 pFedstavila Beta prvnimo-  (foto), drzaky spolujezdce nebo armatury - buratorem pochazi ze Suzuki DR350. Trochu

derni trailovy motocykl pro cestovani. Beta vykazuje fadnou vybavu. archaické, ale osvédéené.
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Jtrail’, stoji 125 000 K¢ a jiz od roku 2003 se
v blizkosti Florencie vyrabi kombinovanim
vzduchem chlazeného jednovalce Suzuki
DR350SE a jednoduchého ocelového trub-
kového ramu. Tohle trio ale do centra z4-
Jmu v soucasnosti vtahuje i jedinou novou
kolegyni, kterou je KTM Freeride 350. Kom-
binovany rdm ze studie elektricky pohané-
ného motocyklu Freeride E, na strané sani
a vyfuku silné tlumeny a odkorovany mo-
tor ze sportovniho endura 350 EXC-F, trialo-
Vvé obuti - s touto smési si Rakugané razi
zcela osobitou cestu k uvedomélym terén-
nim strojim. Komponenty (fiditka, naboje
kol, brzdy, CNC obrobky) jsou opravdu na
urovni, od viech tif konkurentt vybocuji
svou kvalitou i cenou. Tahle hracka totiz vy-
jde na 183 460Ke.

Giuseppe mezitim zahanf krévy, které nas
zvédavé ocichavajl. Sorry, damy, chceme se
zase trochu pohnout z mista - pokud moz-
no bez much, které na sobé péstujete. Star-
tujeme. Je chladno, Honda a Yamaha pres-

www.motocykl-online,cz

Symbiéza: o kapalinou chlazeny ¢tyfventi-
lovy vstfikovaci motor se CRF déli s nastu-
pujicim sportovnim modelem CBR250R,.

to naskoci okamzité. U konstrukéné
supermoderni KTM se kupodivu ukazova-
¢ek musi namahavé prodirat hadi¢kami

a kabely, aby se dostal k tahlu pro zvyseni
volnobéhu. Po této zkusenosti knoflik syti-
ce starého dobrého rovnotlakého karbura-
toru Mikuni na Beté neplisobi viibec zasta-
rale. Stezka se tizce vine dol(i a jiZ po péar
stech metrech se rozsifuje v ndmi nepozna-
ne kamenité pole. Pésinku ,trailku” tvofi
sterk, kfeminky a ilomky skaly vech tvar(i
a velikosti. Volime umirnéné tempo, mysli-
me na své zdravi a domorodce. A za¢inaji
nam vyschlé brodiky a kamenita korytka.
Zabranim za plyn ve spravny okamzik pre-
nasime predni kola pfes dlomky, pfitom
kontrolujeme grip zadnich pneumatik,
Honda ani Yamaha si zde nepocinaji zrovna
lehkonoze. Zatah z nizkych otacek totiz
chybiobéma. Za plynem jdou sice jako po
masle, k nadzvednuti pfidé ale potiebuji
pomoc spojky. Honda je lehce ve vyhodé:

s trochu delsim zdvihem pistu (Honda:
55mm, Yamaha: 53,6 mm) a mensim épic-

» 106 900K - je tiZzasné, jak kvalitni
a dobrou vybavu Honda za tuto
cenu nabizi”

Peter Mayer (52), ,offroadovy” redaktor ¢asopisu MOTORRAD

HONDA CRFESOL

' Jasné linie: enduro piisobi pfivétivé a mo-
derné. Zpracovani a vybaveni jsou kvalitni
- az na pruzici prvky.

Rovnovéha: s na zadek orientovanym na-
stavenim podvozku pomiiZe posunuti tru-
bek o 15 milimetri skrz mistky vidlice.

kovym vykonem (Honda: 23 k, Yamaha: 30
k) si vede pohonna jednotka Hondy pod
6000 1/min (viz diagram na strané 25) o na-
co lépe, je o chlup spontannéjsi nez agre-
gat Yamahy. Pesto ji viibec nelze srovna-
vat s Betou. Silny a snadno dévkovatelny
vzduchem chlazeny jednovalec vyuziva vy-
hody vétsiho zdvihového objemu, s klidem
se prodira matouci kamennou mozaikou,
Pfi svych relativné velkych setrva¢nych
hmotach nepotfebuje nutné vyhlazovaci
pouZiti spojky a jemné davkujici ruku na
plynu. Tuto vyhodu nemohou podceriovat
zacatecnici a na ndro¢nych tratich méné
zbéhli jezdci. KTM volf jinou cestu. Krat-
kozdvihova tiistapadesétka odpovida na
sebemensi ptidani plynu duchapliné

a s bdélostf, zveda prid' pies kazdou hranu

i bez pouziti spojky na centimetr presné, d4
se pfesné davkovat - nejen diky tzasné
plochému priibéhu todivého momentu

v celém pro praxi relevantnim rozsahu me-
zi 3500 1/min a 7000 1/min. Sekunddarni
pfevod na KTM je ve srovnani se »
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zbyvajici trojici pfinejmensim o deset pro-
cent kratsi, dokonce ani ve slozitych situa-
cich a pfi pomalém tempu Freeride neprah-
ne po vypomoci spojkou. Malo zkuseného
KTM rychleji unavi.

Terén se zmirfiuje, pésina se jemné zveda,
az se pfikie vysroubuje do dalsiho navrsi,
chvili bychom se i rozhlédli po krajing, ne-
byt téch fackujicich vymold. Zatnout bfis-
ni svaly, zpevnit zapésti, to néjak projede-
me. Koneckoncl méame tu péknou
zenskou, ktera nam stéle ujizdi. Pravda,
jezdi profi motokros, ale stejné. Nechce-
me se nechat zahanbit, takze aspor pred
ni inavu ve tvaii maskujeme za Usmévy.
Relativné hodné prohnuta fiditka Hondy
(jemna korekce pootocenim vpfed je
mozna), jeji vysoka pfid' a nizka zad

v kombinaci se stupackami dole a vpredu
nuti pilota i vestoje do nevyvazené a na
zadek orientované pozice. Jezdec je nu-
cen se k fiditkim pfitahovat a ma pocit
piilis kratké kyvacky. Hondu si tedy pfena-
stavujeme — predepiname pruZinu cent-
ralni jednotky (provéseni s jezdcem

95 misto 105 mm) a o 15 milimetrd po-
poustime trubky predni vidlice skrz nosné
mUstky (viz foto na strané 23). Stroj je nyni
o néco lépe vyvazeny, ale pficné strouhy

i nadale privadéji levnou piedni vidlici

a predevsim pomalou centralni pruZici
jednotku na hranici moznosti. Obcas mé
to Stve, ale pak si uvédomim cenu tohoto
motocyklu, ta fikd, Ze je vée nadmiru v po-
radku. A ma recht. Ve vyssich otackach
prede jednovalec jako elektromotor

a skoro nevibruje. Ani Beta se s razantnéj-
§im tempem nedovede pfilis spfatelit. Alp
sice formuje svého pilota pékné do stie-
dové polohy a nechava mu tak dostatec-
nou volnost pohybu, relativné tuha pruzi-
cf jednotka a mékka prid'si spolu ale pfilis
nerozumi. Dokonce i mensi hrany donuti
tradi¢ni a opticky mohutné teleskopy
Paioli ke kovové tvrdym raztim, diky sla-
bému tlumeni dokonce slysitelné narazi
na koncovy doraz i pii vynofovani. Fuj!
Jsme snad v 80. letech? Vyuzitelnymi otac-
kami se motor z DR350 prodira tak trochu
flegmaticky, laxné. Vzduchem chlazeny
jednovalec, ktery se od roku 1999 déle ne-
vyvijel, nevyzaiuje béhem akce tak pfimy
a Cisty pocit jako jeho moderni protivnice,
v celkovém souctu se ale ukazuje jako
efektivni motor se silnym zatahem, slus-
nou spotfebou a navic je léty ozkouseny

a se zanedbatelnymi servisnimi naklady.
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Konstrukee

Pfiprava palivové smési

Spojka

Vrtdnix zdvih
Zdvihovy objem
Stupe komprese

Vykon

Tocivy moment

PODVOZEK

Ram
Vidlice

Brzdy vpfedu/vzadu
Kola
Pneumatiky

Obuti

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor

Ohel hlavy fizeni

Stopa

Draha odpruzeni vpredu/vzadu
Vyska sedla’

Hmotnosts pinou nadri’
Naklad"

Objem nadrze
Servisniintervaly

Cena

Zdruka

¢tyrdoby jednovdlec

rovnotlaky
karburdtor, @ 33 mm

vicekotoucova
v olejove [azni

79.0%x71,2mm
349 cm?
9.5:1

20,1 kW (27 k) pfi
6500 1/min

28,6 Nm pfi 6250 1/min

dvojity ocelovy rdam
teleskopickd vidlice,
P 46mm

[ 260/220 mm
1,85%27;3,00% 18
90/90 21; 130/90 18

Pirelli MT 21

1444 mm
65,5 stupné
120mm
220/220 mm
850 mm
144 kg
205kg

10,5 litru
5000 km
125 000 Ke
dva roky

MOTOCYKL zmERENE HODNOTY
Maximalnirychlost® | 136 km/h

Zrychleni 0-100 km/h
Elasticita 60-100 km/h
Spotieba’

Dojezd mimo mésta

795

785
4,51/100 km
233km

*licka vrobee; ' améfend hodnaty; * kombinace silnice/terén

Svymi Gtlymi tvary se KTM

podoba horské

étyfdoby jednovdlec | ctyidoby jednovilec | ctyfdoby jednovilec
vstfikovani, @ 36 mm | vstfikovéani, @ 42mm | vstfikovan, @ 38 mm
vicekotoucova vicekotoudova vicekotoucova
volejové lazni v olejové ldzni v olejové lazni
76,0%55,0mm 88,0%575mm 77,0% 53,6 mm

250 em’ 350 cm® 250 cm’

10,7:1 12,31 11,8:1

17,0 kW (23 k) pfi 17,0 kW (23 k) pfi 22,6 kKW (31 k) pri
8500 1/min 7500 1/min 10:000 1/min

22 Nm pfi 7000 1/min | 22 Nm pi 4000 1/min | 24 Nm pii 8000 1/min
mostovy rim z aceli :mmg:;l::;celnvy dvojity hlinikovy rdm
obracend vidlice, obracend vidlice, obracena vidlice,
@43 mm 43 mm B 46mm
@256/220mm @ 260/220mm @250/230mm
1,60%21;215%18 1,60%21;215%18 1,60%21;215%18
3.0021;120/8018 80/100 21: 110/100 18 | 80/100R 21; 120/80R 18
IRC GP-21/22 Dunlop D 803 ggfg%szt“””w
1445 mm 1418 mm 1420mm

62,4 stupné 67,0 stupné 64,0 stupné

113 mm 100mm MNTmm

250/240 mm 250/260 mm 270/270 mm

880 mm 900 mm 940 mm

145kg 105kg 136 kg

159kg 175kg 183kg

17 litru 5,5 litru 76litru

6000 km 20 hodin 10000 km

106 900 K¢ 183 460 K¢ 179900

dva roky tii mésice dva roky

124 km/h 118 km/h 135 km/h

10,65 93s 725

131s 558 10,55

3,61/100 km 5,31/100 km 3,71/100km

214km 104 km 205km

hymi 105 kilogramy celkové hmotnosti

koze, pohledem z boku je to normalni endu-
ro, svrchu plisobf tzce jako Usecka. Uzké
sedlo tahnouci se skoro az k hlave fizeni po-
skytuje jezdci extrémneé flexibilni polohu,
umoziiuje snadno vestoje i vsedé zatézovat
prid a zad dle potieby. Zejména vidlice

a pruzici jednotka PDS bez pakovi, obé
ostatné vyrabéné koncernovym specialis-
tou na pruzeni WP Suspension, maji s pou-

snadnou praci, Pouze na mensi zvinéni rea-
guiji jak pfid; tak i zad relativné necitlivé, coz
je vzhledem k tomuto konceptu prekvapive.
Pokud s Freeridem vylozené neskacete, po-
volte mu zlehka viechny Gtlumy, citlivost
komponentt se zlepsi. Jednovalec KTM jde

i ve stfednich a vyssich otdckach za plynem
nanejvys pfimo a s nadhernou davkovatel-
nosti tak, jak je i u ostrych KTM zvykem.

1/2013



MEreni vijkonu

20
54 i Yamaha WRZ50R
=32 | 220k {30K) pii 10000 1imin v
21 —30 24 Him pH 8100 1 finin v
g5 |Betatipdo
0 21ARW 29 K) il 7500 1min
= 26 | 30Nm pii G300 1/min

18 24 ‘nmme:m 350

gz [T
16 Y 600 1imin
22 Hin pf 9040 1min

| Honda CRE250L
+ 16,2k (23 k) pfl 860011 min
© 22 Hm pfl 5700 1/min

% 2 B = Todivy momentvNm

=

o S S B e S e
Otacky motoru v 1/min x 1000

Jednd se owikon na klikové hiideli, Méteni byla provédéna na
dynamometru Dynojet 250 a korigovéna podle normy 95/1/ES.
Maximalnf moind chyba £5 %.

Cim je terén svizn&jsi, tim vic oziva Yama-
ha. Od stfedu pasma otacek se motor pro-
méfuje v temperamentni a kultivovany
stroj pro zabavu, v tomto ohledu harmo-
nicky dopliiuje podvozek. Pruzici prvky Ka-
yaba jsou vyvazené a obdatené velkymi
rezervami a udrzuji WR v perfektni rovno-
véze, jezdci tak vzdy umoziuji oddavat se
pocitu divéry a jistoty. Spickové. Ale také
drahé.

Po chvili lenoseni a oddechu v travé nas na
obzoru upoutala siluetka malého kosteli¢-
ku. Kamenita stezka se v (izkych serpenti-
néch Sroubuje smérem k nebi. Coze? Tam
nahoru? Kdyz uz ne s témito masinami, tak
ale s &im?! To je vlastné pravda. Abychom
docilili lepsi trakce na §térku a suti, snizili
jsme jesté pfed vyletem u viech strojii tlak
vpreduivzadu na 1,5 baru. Vyjimku tvofi
KTM, jeji trialové pneumatiky Dunlop vy-

kazuiji se svymi 0,8 baru o poznani nizéf

Klid, prosim

tuzse jedna o diskuzi o uzavérach silnic,
Aprﬁsmykﬁ nebo sousedské protesty v pii-
padé matokrosovych trati v terénu, konflikt
mezi motorkafi a jejich odpfrci se vétéinou

Byt moc slyset vyslo zmédy - zejména
pokud jde o tento koncept endur.

www.motocykl-online,cz
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hodnoty. Do soutéZi se tyto pneumatiky
nasazuji dokonce s pouhymi 0,3 baru, majt
velky profil a ultramékkou smés. Jde se na
to. Strmé skalni schody davajf strojiim

i nam fadneé zabrat. Spojka, plyn, hledani
trakce, piikré pésina, tzké vracecky, odku-
lujici se kameny... Uz po nékolika minu-
tach jsme se vysplhali pofadné vysoko, po-
hled pfed sebe O. K., jakmile oto¢ite hlavu
ke strané, vravorate, citite zavrat. Upad-
nout ted na kratkou nohu dolti do rokle?
Jen to ne, dékuiji. Kvili vysoké pridi ma
Honda opét problémy s ovladatelnosti,
krotky motor ¢asto vyzaduje prokluzujici
spojku. Endurové pneumatiky IRC hledaji
oporu s nevalnym Uspéchem. Utéchou
muZe byt, ze v obdobnych situacich si &lo-
vék povaZuje kazdého centimetru vysky
sedla, 88 centimetrti u CRF se dé akcepto-
vat. Na rozdil od Yamahy. S rekordni hod-
notou 94 centimetru vysky bojuji dokonce
i vysoci a zbéhlf piloti — vyjma zvyklych

zvrtne kvali jedinému tématu, a tim je hluk. Jiz pi
predstaveni KTM Freeride 350 srovnal ¢asopis Mo-
tocykl zvuk vyfuku modelu Freeride se sesterskym
modelem, zavodnim strojem KTM 350 EXCF S uté-
senym vysledkem: Freeride je jak pfi méfeni na sto-
janu, tak i v provozu pouze z poloviny tak hlu¢ny

krosaid a endurist(l, zena v tymu nam opét
ukazuje, kde jsme v mlddi zanedbali tré-
nink. Vystup ztézuje i nevaln4 trakce pneu-
matik Bridgestone TW 301/302. Aspon Ze
se dé vyska sedla u WR jako u jednoho

z méla off-roadovych motocykl( asi o tii
centimetry zredukovat vyskové nastavitel-
nou pruzici jednotkou.

Je pochopitelné, Ze nizkd Beta (850 mm) se
silnym zatahem ujizdi dvojici CRF a WR -

a presto ztraci kontakt s KTM. Freeride sprin-
tuje do piikrého svahu jako kozorozec, ne-
hledi vlevo, vpravo, se svymi mékouckymi
trialovymi pneumatikami nachazi trakci
tam, kde by se ji zbytek ani hledat neodvazil.
Otadi se takika na misté a k tomu tézi z vy-
hody své hmotnosti niz&i prinejmensim o 30
kilogram. Sedlo ve vyice 90 centimetri?
Vzhledem k okolnostem je to darecek k ne-
zaplaceni. Presto Rakusané nabizeji kit, ktery
pfi méfeni v kr¢ku” ubere vydce 25mm.  »

jako jeho zdvodnf obdoba. M4 ale své rezervy.
Tabulka nize dokazuje, Ze véechny tfi kolegyné
Jsou jeste tissi nez KTM. Nejnizsich hodnot do-
sahla v obou kategoriich Honda. Pro pedstavu:
o deset decibeli nizsi hladinu hluku pocituje
lidskeé ucho jako snizeni hluku na polovinu,

HLUK (na plny plyn

BetaAlp4.0. Honda CRF2
95 dB(A)

101 dB(A)

s odstupem dva metry) 100dB(A) 97 dB(A)
HLUK (pIné zrychleni
s odstupem 30 metr) 75 dB(A) 72 dB(A) 78 dB(A) 76 dB(A)
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Zkusena motokrosatka Tanita nas z Freeri-
du v hiebeni jiz davno vyhlizf, zdali vypa-
d4 hrdinné jako Xena, princezna valecni-
ce. Dame pauzu? Fajn. Lovime v batiizcich
svadiny, délime se, diskutujeme. Dojede-
no, ménfme stroje a vzhiru dolt, zpét do
tdoli. Teprve ted nas zardZi, jak Setrné

k ptidé pri vystupu profily jsou = s vyjim-
kou Pirelli MT 21 u Bety, které maji pro to-
to prosttedi zbyteéné hrubé spalky. Otisk
trialovych pneumatik KTM Ize na mnoha
mistech pouze tugit. A hluk? Vidéli jste né-
kdy hadku ¢tyfech po koncertu bezhla-
sych mladencd? Ctyfikrat Sepot da v souc-
tu zase jenom $epot. V horéch jsme jezdili
zkratka skoro anonymné.

O chvili pozdgji umiriiujeme své ambice
a mifime si odpocinout na asfalt. Vydava-
me se po silnici do dalétho prismyku,
chceme zjistit, do jaké miry jsou tyto Etyfi
samorosty univerzélni. Jiz pfed stoupa-
nim se ale u KTM rozsvéci kontrolka re-
zervy. Nadrz o objemu 5,5 litru dostacuje
pfi zna¢né spotiebé 5,3 litru ve smiseném
provozu po asfaltu a v terénu na néco
mélo pres 100 kilometrd. To je vzhledem
k povétiinou velmi fidké siti ¢erpacich
stanic v horskych oblastech opravdovy
problém. Méli jsme si vzit misto salamd
radéji petku s benzinem, to jsme trodku
podcenili. Tato spotfeba uz navic oproti
Hondé (3,6 litru), Yamaze (3,7 litru) a do-
konce i Beté s karburatorem

Vylety do mist, kam by vam to pésky triva__I@ nékolik dni
ha téchto strojich neopakovatelnym zdzitkem. &

(4,5 litru) neni na rovni doby - jako
ostatné ani nepraktické intervaly servis-
nich prohlidek po 20 motohodindch

a bidnd je i tiimésicni zarucni doba.
Néco za néco.

,Je genidlni, co véechno Ize s Freeridem
provddét — prvotridni funbike”

Tanita Reineckova (22), zavodni motokrosarka

FREERIDE 350

Soustfedénost na podstatu: ¢isté zaméreni
modelu Freeride prozrazuje jiz jeho vzhled
- zabava v terénu.
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rial nic nezkazi: trialové pneumatiky Setii

plidu a i na kamenitém podloZi nabizeji
fascinujici pfilnavost.

Asfaltka se zveda pfinejmensim do dese-
tiprocentniho stoupani, zde pljde o kone
a totivy moment. Yamaha se nenechéva
zahanbit, Zene se serpentinami do vrchu
s vybornou vyvazenosti, stabilitou a ovla-
datelnosti na pneumatikach Bridgestone
vhodnych i pro jizdu po silnici. Honda

s maximalnim vykonem jen 23 k brzy
ztraci, pochopitelné. CRF ale navzdory
mékkému pruZeni a prkennym pneumati-

Rezerva: s objemem 5,5 litru vystadi nadrz
KTM pouze na néjakych 100 kilometr.
Blaze tomu, kdo ma s sebou rezervu.

1/2013



kam IRC drzi diky motoru ochotnému

k vytaceni na hrbolatém asfaltu prekvapi-
vé svéZl stopu. A pfitom drzi v géachu do-
konce i v ovladatelnosti lenivou Betu
hendikepovanou obutim Pirelli s hrubymi
Spalky. Je jasné, ze KTM zamérené jedno-
znacneé na off-roadové vyuziti ukazuje na
silnici své slabiny. Mezi spartanskym mo-
delem Freeride a zbylou trojici lezf hlubo-
ka propast co do komfortu sezenf, vyba-

Beta Alp 4.0

sviij boj nikterak nevzdéva, zejména v terénu, Pikladna jeicena.
Béiny provoz

Honda CRF250L

Model Alp pfedstaveny v roce 2003 je pritkopnikern
soucasného vyvoje sméfujfciho k cestovnim endurtim
nezatézujicim zivotni prostedi, Technika této Italky se
vzduchem chlazenym motorem s karburatorem ze
Suzuki DR350 ponékud zastarala, déma z Florencie

SPEKTRUM POURITI

Lo

Oteviit klapky: pfistupny vzduchovy filtr -

ie pouze jeden aspekt velmi kvalitné zhotove-

né a promyslené zkonstruované Yamahy.

R

Skvélé: jak vidlice, tak i pruzici jednotka jsou
nejen plné nastavitelné, ale také excelentné

naladéné,

veni, kultury chodu a vyuZitelnosti

v bézném provozu.

Yamaha pfedvadi s odstupem ¢asu svou
univerzalnost. Honda vykazuje i ptes
atraktivni cenu slabiny pouze v nastaveni
pruzeni - a dle nazor ostatnich i ve vy-
konu motoru, zato zafi absolutné bez-
konkurencni cenou. Beta se se svou po-
nékud archaickou, zato ale osvédéenou
technikou udrzela stejné jako d¥iv i v mo-

Visledky testovani

Off-road

Yamaha WR250R

~Yamaha je
endurovy
stroj s nejsirsim
spektrem pouziti -
o tom neni pochyb”

Karsten Schwers (40), Spickovy testovaci
Jezdec casopisu MOTORRAD

Vystup: Yamaha se silné orientuje na za-
vodni sestersky model WR250F po technic-
ké i vzhledové strance.

dernich podminkach. A KTM si se syymi
freeridovymi inovacemi a nédpady v du-
chu doby nepodrobi jen viechny singlet-
raily a lesnf stezky tohoto svéta. KTM totiz
d ala off-roadovému segmentu neobycej-
né dllezity myslenkovy podnét, inspiraci
pro ostatni. Jak pravi Americané: Less
sound equals more ground — kdo méné
rusi, ma vice prostoru k jizdé. Stadi se jen
zeptat signora Giuseppeho, m

KTM Freeride 350

5 musivahou, jiskrnym motorem, excelentnf ergono-
mii a obutfm, které je pfilnavé i setrné k piidé zérover,
plisobi Freeride presvédéivé tam, kam patif i jeho kon-
cepce: do terénu. Ze se jen malo zajimé o b&zny pro-
voz, asfalt nebo takeé cisty rozum (zaruka, servisni inter-

valy), to uz pati{ k image tohoto zaniceného rakouského vyrobee motocykl.
Béiny provoz

Off-road

SPEKTRUM POUZITI

106 900 KE — je plisobive, s jak dobrym vybavenim za
tuto cenu slavi mala Honda svou premiéru. Usporn4
opatfen( se dotkla pouze prugicich prvki. Ceho se
CRF v terénu nedostavé na temperamentu a agilite,
to znovu dozene na silnici. Enduro, se kterym si pri
ceste pro housky mizete dopfét rozumnou zajfzdku do terénu,

Vitézstv Yamahy je jisté: 2adné z téchto endur nepo-
kryva tak Siroké spektrum pouziti jako WR250R. At
uz predvadi ctizadostivy prilet krajinou nebo ostrej-
sivystup na asfaltu, toto zihadlo dovede osinit v kaz-
dém terénu, Ze koncept WR neupiednostriuje extré-
my, to mize vadit opravdu jen extremistam.

Béiny provoz SPEKTRUM POUZITI Off-road  Bézny provoz SPEKTRUM POUZIT] Off-road
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